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Overordnet mal

Tune skal veere et trygt og sikkert sted at vaere for byens beboere og de mennesker der i
gvrigt feerdes i byen og deltager i det normale byliv. Det er vigtigt, at trafikken forlgber
fornuftigt for byens mange pendlere, men at den ogsa bliver reguleret efter de lokale forhold.
Endeligt skal trafikken kun bidrage med et stgj, belastnings og forurenings niveau der er
acceptabel for et teet og visse steder gammel boligmasse.

Det er desuden vigtigt, at de tiltag der gennemfgres er en del af en samlet, gennemtaenkt og
ensartet hele. Planen kan gerne gennemfgres i etaper, blot der altid tages hensyn til
helheden. Vi gnsker ikke blot at flytte problemet et andet sted hen i byen. Tiltagende skulle
gerne sikre at vi samtidigt med et mere reguleret trafikmiljg, far samlet og lgfte byen og
skaerpet dens identitet. Vi skulle gerne allerede ved byens indgang skilte, at Tune er et rart og
attraktivt sted at bo og veere.

Tiltagene skal veere med til at sikre, at den gennemkgrende trafik tilskyndes til at kgre uden
om byen og kun de biler der “bor” eller har serinde i byen, kgrer i byen. Specielt skal der
skiltes at lastbiler ingen adgang har til byen medmindre de har et dokumenteret zrinde.

Status for trafik- og vej forholdene i Tune

Ind- og udkgrsels veje

Pa vedlagte oversigtbillede (Figur 1) er de vaesentlige ind- og udkgrsels veje til Tune markeret.
Mod g¢st har vi Tune landevej (60 til 70 km/t hastighedsbegraensning) der er udfgrt som en
delvis allé med Lindetraeer pa venstre side af vej mod Tune og gode cykelstier i begge sider.
Tune landevej er byens hovedfaerdselsare og deekker alt nord-fra og @st-fra kommende trafik.
Karlslunde Centervej er en anden hoved trafikare. Den dakker alt trafik kommende fra syd og
gst. Trafikken er hastighedsbegranset til 70/80 km/t og byder pa meget ringe forhold for
cyklister og gaende, da der ikke er markerede cykel/ga stier. Tilkgrslen fra Roskilde og nord
sker via Roskildevej,- hastighedsbegranset til 80 km/t —igen en vej hvor der ikke er markeret
for cyklister og/eller gaende.

Trafikken fra Hedehusene og Hedelandsomradet, kommer via Villershgjvej til Tune by.
Villershgjvej er forsynet med bump (nyligt installeret) og asfalteret cykel/gd sti; fra
rundkgrsel; Maglehgjgardsvej, vej 217, Villersgardsve;j til Lovkaersparken hvor det fortsaetter
gennem Tunehgj Grundejerforening og ender vest for T-krydset; Tunehgj - Tune Parkvej -
Ngrregade. En noget ufuldsteendig lgsning med delt vedligeholdelsesforpligtelse Greve
Kommune og Tunehgj Grundejerforening.
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Googlgn,-“-

Figur 1 Oversigts kort. In- og udkgrsels veje til Tune

Trafikken fra vest, Roskilde syd, Roskilde Lufthavn, Sjellands ringen (FDMs kgretekniske
afdeling) FDM kgrebane), Motor cross ... k@rer til Tune via Tjaerebyvej. Tjerebyvej er
hastighedsbegraenset til 80 km/t og ikke forsynet med beskyttet cykel/ga vej. Fra Snoldelev og
"over land” kommer gstvendt trafik, via Snoldelevvej til Tune. Snoldelevvej er hastigheds-
begraenset til 80 km/t og er ej heller forsynet med beskyttet cykel/ga ve;j.

Asfalt kvaliteten af de naevnte ind- og udkgrsels veje synes generelt at vaere af fornuftig
kvalitet. Der er fa asfalt skader men udbedringerne er overkommelige. Generelt mangler der
dog beskyttede arealer for specielt cyklister og det baerer praeg af en ikke szerlig koordineret
og helheds orienteret indsats fra Kommunens side.

Storre indre vejomrdder/straek i Tune.

Byen er opdelt i den gamle Tune Landsby samt en reekke nyere byomrader, bebygget fra
1960° erne og helt frem til den nye omrade ved Rendebjergvej ved Tune. Omrader fra
1970°erne og frem er primaert omfattet a lokale grundejerforeninger med vedligeholdelses
pligt af vej og grenne omrader. Fokus i det efterfglgende bliver primaert pa den kommunalt
ejede veje.
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Skal der Ind- fgres hastighedsbegraensende foranstaltninger i de privat ejede omrader er det
for grundejernes egen regning og pa deres initiativ (med Greve kommunes billigelse!)

‘Googl,en"‘(:

Figur 2. Oversigt over vigtige indre vejomrader/strak
Tune parkvej

Tune Parkvej (se Figur 2) er byens livsnerve,- men der er meget lidt parkvej over Tune
Parkvej. Der er plantet lindetraeer over flere omgange pa den ene side af vejen og der er
cykel-gangsti lange hele Parkvejen. Der er over flere gange lavet tiltag for at begraense
hastigheden og g@re vejen mere statelig. Imidlertid er initiativerne ikke koordineret og udtryk
for lappelgsninger uden samlet plan. Det er ogsa en udfordring at en del af vejen (ved
Hvidklgvervej) har direkte ind/udkgrsel for parceller. Asfalten ar af fornuftig kvalitet,
imidlertid er rabatter og hjgrner mange steder nedkgrte/@delagte og der mangler flere
egnede

flisebelagte ga-arealer i forbindelse med bus stoppesteder. Endelig er alle laeskure ved
stoppestederne gamle nedslidte og uhumske. En rigtig trist og lidet velkommen entre til
Tune.

Side 4 af 17



e TuneLokalréidsforemn g

Lokalrddsforening

Tune Landsby.

Ligesom Tune Parkvej, baerer vej og stier i den gamle by praeg af manglende overordnet plan,
men ogsa mange ars mislighold. Der er en del asfalt skader specielt pa Ngrregade i for-
bindelse med nedgravningsarbejder i gaden, ved stoppested og ved udgang til Roskildeve;.

Parkeringspladsen ved kirken og blomsterbutikken og tilhgrende hak er nedslidt og lidet
praesentabel for kirkegaengere. Endelig mangler der en samlet plan for byudviklingen, sa der
kommer en mere ensartethed over bymidten og fokus pa de bevaringsveerdige omrader. Der
er rigtig mange muligheder for at forskenne den gamle bykerne, med de to gadekaer, tingsted
bindingsveerkshuse m.m. der er tilbage fra byens ungdom. Man burde engagere de lokale til
at komme med gode ideer til forskgnnelse af bymiljget. Hvorfor ikke uddele priser til folk der
har formaet at gennemfgre en vellykket og forskgnnende restaurering/renovering.

Trafiktellinger

Generelle kommentarer

Der er nyere og officielle trafikmalinger pa 12 positioner omkring byen. Positionerne er vist i
Figur 3. Veerdierne er det daglige gennemsnit baseret pa typisk malinger over tre dage.

Tune Hallerne!, ®
*

June Skole

5

. Tune Kirke

1 :
0 1
&

Figur 3. Overblik over nylige trafikmalinger udfgrt i Tune
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| Tabel 1 er vist de faktuelle malinger og tidsperiode. Det skal bemaerkes, at der er tale om summen
af biler/lastbiler i begge retninger. Tallene, specielt pa Roskildevej (2300, position 4), Vestergade
(3190, position 10) og Tune Parkvej (3372, position 9) virker umiddelbart hgje for sadan en lille by

som Tune og vil blive gransket naermere.

Positions ID Tlf:Ispe- Antal biler Ant-al Hastighed*
# riode lastbiler
Rendebjergvej,
1 300 m @st for 2017 1158 128 60;66,6,77,3
Roskildevej
Rendebjergvej, v.
2 Tunegardsvaenget 2017 920 97 60;65,4,77,1
37
Roskildevej, 100 m
3 NV for 2017 2628 285 80,70,1,80,8
rendebjergvej
Roskildevej ved 80;75,7/72,1,
4 kommunegraensen 2016/2017 | 2387/2369 | 291/307 83.8/86,0
5 Roskildevej # 16 2017 2618 294 50;46,1,54,6
Snoldelevvej v. 80;68,5/69,2;79,4
° kommunegraensen 2016/2017 +/1918 237 /80,4
Tinggardsvej ved
7 Tinggardsparken 2016 979 57 60;60,9, 71,6
13
Tjaerebyvej ved 80; 74,6/75,2;
8 kommunegransen 2016/2017 | 1480/1624 | 192/252 87.1/87.8
9 Tune Parkvej 2016 3372 345 50;53,5;60,8
10 Vestergade 2018 3190 338 50;41,7;48,1
11 @stergade v. nr. 6 2016 434 44 50;39; 47,1
12 Karlslunde 2016 1847 145 70,77,6;88,8
Centervejv.nr. 5

Tabel 1. Overblik over aktuelle trafiktzellinger udfgrt i Tune .*) Hastighedsgraense,
gennemsnitshastighed i de enkelte tidsperioder, 85% fraktilen
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Kolonnen under ”hastighed” i Tabel 1, angivet den faktuelle hastighedsbegraensning, den
beregnede gennemsnitshastighed, og slutteligt i rgdt; 85% fraktilen som angiver den mindste
hastighed som de sidste 15% der har kgrt for steerkt, har kgrt med.

Den generelle trafikbelastning omkring Tune er desveerre ikke komplet da der mangler
malinger pa Grevevej. Dette efterspgrges. Endelig kan man undre sig over, at man i fgrste
omgang angiver en fraktil der ikke er udregnet pa basis af den lokale hastighedsgraense (d.v.s.
et tal der viser, hvor mange af bilisterne der ikke har overholdt hastighedsbegransningen). Pa
basis af gennemsnitstallene, kan man dog siges at der kun kgres meget for staerk pa
Rendebjergvej (graense; 60 km/t og gennemsnitshastighed pa over 65 km/t) og Tune Parkvej
(graense pa 50 km/t og gennemsnitsveerdi pa 53 km/t. | bymidten er hastigheden generel lav
og 85% fraktilen indikerer, at der er meget fa der overskrider hastighedsgraensen pa de 50
km/t. Der er dog rapporteret om forhgjede hastigheder pa visse dele af Roskildevej som ikke
er omfattet af disse malinger.

Data Position nr.
Nr 2 3 6 12 13
Vej Rendebjergv | Roskildevej, | Snoldelevvej | Karlslunde | Karlslunde
ej v. Tune- 100 m NV Ved Centervej | Landevej
gardsvaenge | for Rende- kommune v.nr5
t32 bjergve;j gransen
Max. 60 80 80 70 50
hastighed

%O0verskridelser

e Hverdage 70 17 20 77 59
e Lgrdage 72 15 18 81 71
e Spndage 76 17 20 - 74
e Helligdage 70 16 18 - -
e Ugedage* 71 17 20 78 64

Tabel 2. Lister over hastighedsoverskridelser pa udvalgte positioner fordelt over ugens
dage. *) Gennemsnit over alle dage
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Der er siden hen skaffet yderligere radata der muligggr, at man nu kan beregne hvor mange
der pa lokationerne; 2,3,6,12 og 13 ikke har overholdt den lokale hastighedsbegraensning. |
princippet kan alle data tilsyneladende skaffes til veje,- men dem er fremkommet giver et
godt billede af hastighedsforholdene. Tallene er vist i Tabel 2.

Af Tabel 2 fremgar det at der er meget svaert at overholde de lave hastighedsbegraensninger.
Pa Karlslunde Centervej taet pa indgangen til Tune, kgre ca. 78% af alle bilister for hurtigt. Det
samme billede kan man se pa Rendebjergvej (71 %) og pa Karlslunde Landevej (64%) (ikke en
del af Tune). Kun pa Snoldelevvej og Roskildevej hvor hastighedsgreensen er 80 km/h er
bilisterne vaesentlig bedre til at overholde hastighedsbegraensningerne (kun ca. 20 %
overskridelse). Da det fremgar af den efterfglgende trafikberegning, er det nok Tune borgeren
der for en stor del selv er ansvarlig for hastighedsoverskridelserne.

Generel trafikbelastning og trafikmgnster i Tune.

For at kunne forholde sig til tallenes stgrrelse vist i Tabel 1, skal man kigge lidt pa byen og
dets forventede trafikmgnster. Af de ca. 5200 indbyggere i Tune (tal fra 2016, Greve
Kommune) er ca. 3900 over 18 ar og i den arbejdsduelige alder (op til 70 ar). Hvis der
minimum er 0,6 bil per myndig person (typisk parkeringskrav ved erhvervs- og kontorbyggeri
og teet pa kommuneplanens angivelse af 1,5 bil per husstand) bliver det til mere end 2300
pendlerbiler i Tune. Da en del af den aeldre generation (65-70 arige, ca. 950) typisk kun har én
bil og nok ogsa er mere flittige brugere af vores busser, er tallet nok naermere ca. 1900 biler.
Hvis man sammenholder dette tal (x2) med trafiktallene pa de ”store trafikveje” vist i Tabel 1,
er det rimeligt klart, at pendlerne blandt Tunes egne beboere er ansvarlig for en stor del af de
viste tal pa de centrale ind- og udfalds veje. Det anbefales dog at der iveerksaettes en mere
praecis trafikmgnster undersggelse hvor trafikstremmene bedre kan klarlaegges,- Vissum
model.

D.v.s. i vores analyse af trafikbelastningen ma der skeles til at en del af vejene i Tune har en
vaesentlig afviklingsopgave der ogsa skal begunstiges i trafikplanen.

Trafikanalyse af Tune Parkvej og Tune bykerne.

Da vi ikke er i besiddelse af trafikmalinger fra alle knudepunkter og ikke har faet malinger over
alle dggnets timer, kan vi ikke helt estimere hvor trafikken kommer fra og hvem der er
hovedansvarlig for belastningen.

Malinger udfgrt at de lokale beboere pa Vestergade (november 2017) kan imidlertid hjaelpe
os en del. Disse dagstal er fremkommet som en sum af regulaere teellinger over flere dage. De
er vist i Figur 4.
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Som det kan se er sumtallet pa de 3031 biler over dggnet meget lig det officielt malte tal pa
3190 malt i 2018 (se Tabel 1). Men et meget hgjt tal i forhold til vejens placering i byen og
dens indretning.

Teallingerne pa Vestergade er udfgrt i november 2017. Af figuren ses tydeligt, at der er to
"myldertidszoner” og en mere eller konstant belastning. Myldretidsbelastningen udggr mere
end 50% af den totale belastning.

Morgen myldretid; ca. 625 biler
Aften myldretid; ca. 1038 biler

i Biler pr. maling
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November 2017, talt over tre dage i alt : 3031 biler og 109 lastbiler

Figur 4. Data fra manuel trafikteelling foretaget over flere dage udfgrt af lokale Tune
Beboere.

Den kraftigere “myldretid” om aftenen pa ca. 400 biler vist i Figur 4, kan muligvis skyldes
trafik i f.m. arrangementer pa FDM’s kgrebane eller gvrige motorsports arrangementer i
omradet eller kunder til Tune Centret.

Analyse af Tune parkvej og Grevevej

Tune Parkvej vil primaert fgre trafik indtil bycentrum og ud til Tune Landevej. Da der er malt
et gennemsnitligt dagligt trafik pa Tune Parkvej svarende til 3372 stk biler og malinger fra
Tinggardsvejen viser ca. 1000 biler i dggnet (hvoraf de fleste kommer fra @st) og
Rendebjergvej skgnnes til at daekke samme antal husstande som Tinggardsvejen, far man, at
Grevevej med stor sandsynlighed har en daglig trafik svarende til mellem 4 og 4500 biler.
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Hvis myldertidstrenden fra Vestergade malingen holder, vil ca. 1100 pendlere (ialt 2200
teellinger per dag) anvende Grevevej dagligt. Da det nok primaert er lokale der pendler af
Grevevej vil de ca. 1100 udggre ca. 50% af de forventede antal pendlere der er i byen. Resten,
d.v.s. ca. 1000 tager vejen mod Roskilde (Villerhgjsvej+Rosklidevej) eller syd-vest (Tjaerebyve;j,
Snoldelevvej og Karlslunde Centervej) mod Kgge. Det anbefales dog at Greve Kommune laver
en mere eksakt analyse af trafikmgnstret omkring indfaldsvejene til Tune (Vissum model).

Hvis trafikken pa Tune Parkvej skal begraenses og hastighedsbegraensningen pa de 50 km/t,
overholdes, skal vejen aflastes samtidigt med at der indsaettes chikaner. Aflastning kan kun
ske hvis en del af trafikken fgres over til de to trafik korridorer; Tinggardsvejen og
Rendebjergvej samtidigt med at trafikken fra tveervejene op til Tune Parkvej begraenses.
Lasningen er ikke simpel og vil betyde en gennemgribende aendring pa trafikforholdene i
byen. Kreative lgsninger er velkomne.

Bykernen inkl. Vestergade og Roskildevej.

Pa trods af bykernens relativt smalle og noget snoede gader har de trafiktal (Vestergade 3190,
Roskildevej i byen 2300) der er taet pa byens definerede hovedfaerdselsare; Tune Parkvej. Det
er vejene slet ikke tiltaenkt og ej heller bygget til. Som vist i Figur 4 udggr den daglige pendler
trafik pa Vestergade over halvdelen af trafikken og hvis man regner den sande pendler trafik
som den der afla&eses om morgenen, kommer der en forgget travlhed i de sene efter-
middagstimer. Dette sidste kan vaere indkgb i Tune centret og eller aften arrangementer i
FDM center omradet. Det er lidt af et mysterium hvorfor sa mange pendlere velger denne
vej, men et godt geet ma vaere beboere i Snoldelev der ser en fordel i at krydse Tune i deres
vej til Kebenhavn og at brugere af Roskilde lufthavn og FDM centret m.m. specielt kommer fra
Kgbenhavnsomradet. Hvis trafikbalancen skal passe skal der komme ca. 1600 stk biler fra
Snoldelevvej (3190-1500) stort set svarende til trafikken pa Tjaerebyvej; - men en 50% pendler
fordeling giver det ca. 400 pendlere fra Snoldelev og omegn !

Med ca. 1847 bilister per dggn der passerer Karlslunde Centervej og ca. 2160 per dggn ad
Roskildevej (ved nr. 15), vil der givetvis vaere 2-2500 daglige bilister af Ngrregade. Dette ggr
nok krydset ved Ngrregade/Roskildevej det mest trafikerede sted i Tune.

M.h.t lastbilsantal ligger Vestergade nr. 2 i Tune efter Tune parkvej, men der er en over-
hyppighed pa Tjerebyvej — det kan meget vel skyldes kgreskolen og eller lastbiler med
grus/sten fra grusgravsomradet. Neest efter Tjaerebyvej er det Roskildevej ved
kommunegraensen der har det stgrste relative besggstal. Det antydes ogsa at en del lastbiler
via Rendebjergvej nord og videre pa Roskildevej nord om Tune.
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Der skal etableres en dialog med lastbilk@reskolen der er placeret ved FDM Sjzellandsringen,
saledes at belastningen gennem Tune By minimeres og ny vej forbi Tjeereby veaelges til.

Overordnet handlingsplan

Planen er delt op i den korte bane og den lange bane. Alle ideer skal diskuteres pa en falles
mgde og i sidste ende godkendes af Greve Kommune. Det er meget vigtigt at diskussionen
bliver dben og den Igsning det i sidste ende udvikler sig til kan godkendes at de umiddelbare
naboer. Tune Lokalradsforening forbeholder sig ret til at lede diskussionen selvfglgelig i meget
teet samarbejde med alle de implicerede beboere. Nedenstaende illustrationer er kun ment
som eksempler der skal indga i en fzelles diskussion. Det er veesentligt at der sondres mellem
kerselskorridorer der er bygget til trafikafvikling af bl.a. byens egne beboere; (Tune Parkvej),
Tinggardsvejen, Villershgjvej, Rendebjergvej og Karlslunde Centervej og veje i den gamle by
der ikke er bygget til den store trafikbelastning og skal aflastes. Kgrselskorridorer skal vaere
sikre at anvende for alle brugere og her vil det primeaere fokus veere pa trafiksikkerhed og
selvfglgelig overholdelse af geeldende hastighedsbegraensning.

Den korte bane

For hurtigt at bringe os naer malet gnskes fglgende implementeret:

Der skal etableres synlige hastignedszettende zoner med pabudsskilte visende maximalt
hastigheder pa hhv. 40 km/timen i den gamle bydel og 50 km/timen i de gvrige byomrader.
Endelig skal der laves diverse gvrige hastighedsnedsaettende elementer;

® Oprettes synlige by skel pa alle ind- og udkgrsels veje fra Tune. De nuvaerende staerkt
forfaldne og fejlplacerede “"byporte” skal nedleegges og nye etableres der tydeligt
markeret bygraense og lokale hastighedsforhold. De skal gerne vaere naesten vedlige-
holdelsesfrie og evt. kun besta af grgnne elementer. Eksempel pa mulig byport;
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| den gamle by; Vestergade, Ngrregade, @stergade og dele af Roskildevej skal der oprettes

markante, men vel placerede vej chikaner der passer ind i bymiljget og samtidig giver en
glidende trafik. Disse chikaner skal veere af samme design i hele den gamle bykerne. Disse
chikaner kan vaere i form af :

e Traditionelle bump eller heller/pulleter,

e Kortvarige og periodevise vejindsnaevringer

e Bredere og bedre fortove/cykelstier der ggr at vejen bliver smallere,

e Markerede og forstaerkede parkeringsomrader pa vejen med beplantninger og
pullerter

o 2-1veje
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| kgrselskorridorerne; Tinggardsvejen, Rendebjergvej, Villershgjvej, og Tune Parkvej indfgres

en generel hastighedsbegransning pa 50 km/t og pa Karlslunde Centervej 60 km/t. For at
sikre at hastigheden bliver overholdt samtidig med at de gvrige trafikanter tilgodeses,
anbefales (en af flere Igsninger kan vaelges til de enkelte veje);

® Periodevise vejindsnaevringer der netop giver passage af 1% bil og

e Permanente hastighedsmalinger enten i form a lystavler der viser aktuelt hastighed
eller “steerekasser”

e P3 Tinggardsvejen anbefales yderligere at plante vejtraeer af Lind (med god afstand)
for dels at hgjne vejen og lave en standard svarende til Rendebjergve;j.

e P3 Karlslunde Centervej anbefales der indfgrt vejindsnaevringer allerede fra
Flgjterupvej

Cykelstien pa Villershgjvej skal fgres videre fra fodgaengerovergangen ved Tune Hgj til krydset

ved Rendebjergvej - Tune parkvej,- evt. skal der vaere lysregulering (for bl.a. for bedre at sikre
cyklister og fodgeengere) ved krydset.

Som naevnt tidligere skal den endelige trafikforbedring pa Tune Parkvej ses som en del af en
stgrre lgsning med aflastning fra sideveje, kraftigere markering af hastighedsbegraensning
(visning eller/og "staerekasse”). En del kan dog allerede implementeres;

o fortsaette med brolagte midterrabatter/heller,

e hgjne vejens kvalitet som Park Vej ved at forsyne vejen med fast kantsten hele
vejen (undga nedkgrte rabatter) og brolagte parkeringsomrader hvor det er muligt
— specielt pa den del af parkvejen hvor der ligger villaer med direkte udkgrsel til
vejen. Parkeringsomrader ma gerne markeres med pullerter eller haekke
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e Busskurene skal fornyes og stoppestederne skal ggres venlige og imgdekommende
og der skal indfgres brolaegninger op til stoppestederne.

e Indfgres ordentlige parkeringsarealer ved postkasser

e Lave flere fodgaenger overgange/passager hvor der naturligt sker passage af vejen;
f.x. ved ”skolestien” til Lundegardsskolen, modsat udgang fra Tunegardsvej

Den lange bane

Der skal etableres omfartsveje primaert omkring Tune vest (se Figur 5).

“.. +'Tune Bibliotek R
) e
{ -

Figur 5. Forslag til ny omfartsvej, Tune Vest. Gennemgaende og omfartsvej fra Tjeereby

e Tinggardsvejen skal forteette til Karlslunde centervej og videre til Snoldelevvej. Der skal
herefter etableres vej videre rund om Tune vest, krydse Tjerebyvej og sluttelig ende
ved kryds ved Roskildevej/Rendebjergvej. Denne vejgennemfgrsel vil kunne hjaelpe til
med at aflaste Tune Parkvej og endeligt sikre en roligere trafik pa vejen. Forlaengelse
af Tinggardsvejen, skal dog kun gennemfgres hvis der samtidig gennemfgres relevante
trafikforanstaltninger der sikrer at hastigheden holdes pa maksimalt 50 km/h (forslag
se afsnittene ovenfor)

e Enlgsning der her og nu vil aflaste Vestergade vil ogsa veere at lave en fortszettelse af
Rendebjergvej et stykke hen pa Tjeerebyvej.
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Forslag til prioritering

1.

Den store trafikbelastning pa Vestergade, Roskildevej og Tune Bygade skal reduceres
og pendlere fra syd og vest skal “hjeelpes” til at fine andre veje, ved at indfgre nogle af
de navnte trafikregulerende foranstaltninger og hastighedsbegraensning til 40
km/time. . Det endelige design skal aftales mellem Greve Kommune, Tune Lokalrad og
de lokale beboere.

Nedtagning af gamle byporte og opsaetning af nye “vedligeholdelsesfrie” placeret ved
bygraensen, med relevant information omkring hastighedsbegraensning i byen.

Hastighedsbegransning til 50 km/time i den gvrige by. Periodevise indsnaevringer med
passage af netop 1% bil pa Tinggardsvej, og Rendebjergvej og permanente hastigheds-
visninger eller malinger (”staerekasser”). Plantning af vejtraeer pa Tinggardsvejen.

Periodevise indsnavringer af Karlslunde Centervej fra Flgjterupvej til Tune skiltet; kun
passage af 1% bil af gangen og seenkning af hastigheden pa straekningen til 60
km/time.

Renovering af Tune parkvej, udvidet cykelsti pa Villershgjvej og opseetning af vejtraeer
pa Tinggardsve;j.

Fortsaettelse af Tinggardsvej og gennemfgrsel af omfartsveje i Vest Tune og endelige
trafiksanering af Tune Parkvej.

Konklusion

Tune er en blandet by med en gammel bykerne med snaevre middelalderlige gader og nyere parcel-

huskvarteret fra 60°erne og op til i dag. De fleste af byens 5200 beboere er meget afhaengig af at

kunne pendle til Roskilde, Kebenhavn og Kgge hver dag. Tilpasset trafikudvikling og god trafikafvikling
er derfor vigtig for at vi alle kan fa vores dagligdag til at fungere. Byen har generelt lidt under, at der i
de sidste mange ar, ikke har vaere en generel og overordnet trafik og udviklingsplan — byen virker ogsa

meget inhomogen og udtrykslgs uden et rigtig hjerte eller identitet.

Vi vil

gerne med denne trafikplan komme med bud pa hvorledes vi synes vi kan afhjeelpe nogle af

vores trafikudfordringer og samtidig give byen lidt mere identitet og hjerte.

Der er pa den korte bane generelt tre fokus omrader;

aflede trafikken fra den gamle bydel ved at opsaette diverse effektive chikaner og samtidig
nedsaette hastighedsgraensen i bykerne til 40 km/t og opsaette nye og korrekt placeret
byporte pa alle ind-udlgbs veje til Tune

fastholde en sikker og glidende trafik for alle brugere pa hoved trafik korridorerne; Tune
Parkvej, Tinggardsvejen, Rendebjergvej, Villershgjvej og Karlslunde Centervej. Dette ggres bl.a.
ved at saenke hastighedsgraensen til generelt 50 km/t (dog 60 km/t pa Karlslunde Centervej fra
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Flgjterupvej til Tune) periodevise indsnaevringer af kgrebanen (sa 1% bil kan passere
hinanden) og opstilling af visuelle hastighedsangiver/”steerekasser”

e Etgenerelt Igft og renovering af Tune parkvej

Pa den lange bane skal der laves omfartsveje ved Tune vest ved og gennemfgre Tinggardsvejens
udvidelse til Karlslunde Centervej. Samtidig skal Tune parkvej og aflastes ved at besvaerligggre
tilkgrslerne og kanalisere trafikken op pa Tingardsvejen og Rendebjergvej.

Tune, 2018-09-09, Torben K. Nielsen

Side 16 af 17



2
C
v
e
=
N
E5)
o
=
(qvf
—
»)
o
L
-
E

F'une
Lokalridsforening

-3

Max. Hastighedi den gvrige E.\ Periodevise vejindsnavninger

5

40 km/t = 50 km/t

Tune Hallerne!

Tune Sko!Z
<

. o

: @...:i:.: SRR O Parkvej med enkelte midterrabatter, kantsten, parkeringspladser
= , nye stoppesteder og andre forskgnnende elementer, 50 km/t

N

~
LIRS
<

v
~
N

Periodevise vejindsnaevninger,
Lindetraesbe-
plantning mod marker
/golfbane, 50 km/t

Vej chikaner og forskgnnende
byelementer, 40 km/t

de trafiktiltag for Tune

o

ae

Figur 6. Overblik over de foresl

Side 17 af 17



